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La fin des grands 
voiliers

Garthpool (1891-1929). 95m. 34 hommes d’équipage. 2 600 tjn. 13 nds. 

S’échoue au Cap Vert le 11 novembre 1929.

Vallaux, Camille. « La fin des voiliers du long cours ». Annales de géographie 39, no 220 (1930): 442-442.

Mais le début d’une réflexion 
sur la propulsion éolienne

1922



Rémanence



La civilisation des Dhows omanais

Lendjel, Emeric, et Achaa Abdillahi Ahmed. « Dhows Tramping in the Horn of Africa: An Initial 

Characterization of Their Specific Services Using Djibouti Port Data ». Case Studies on Transport Policy 

9, no 1 (mars 2021): 80-94.

Lendjel, Emeric, et Nora Marei. « Dubaï, a Hub for Dhow Shipping? Study of the 

Connectivity between Standardized Networks and Local Networks », 2019, 17.

1900. Zanzibar, Auteur inconnu 2020. Djibouti, Lendjel E. 2010. Doha, Cowan P. 

Et des boutres de Morondava
Mais aussi de de Belo ,Toliara et avant de 

Mahajunga

Il faut une cinquantaine d’arbres pour un 

boutre



Caractéristiques géo-économiques 

de l’activité des Dhows 

• Fort degré d’informalité

• Tramping et affrètement

• Absence de couverture du risque

• Manutention faiblement mécanisée

• Réseau de petits ports hors des lignes conteneurisées

• Qualité transport aléatoire

• Démocratisation de l’accès au transport international

In Lendjel E., 2020



Résilience



Trans Oceanic Wind Transport (2011). Lun II & Grayhound



Grain de Sail (2018). Première transatlantique en 2020

24 m. 50 t de capacité d’emport. Café, chocolat



Timbercoast exploite l’Avontuur (1920, 44m)

Fair Cargo Under Sail exploite le Tres Hombres (2009) (brigantin 1943. 28m, 40 t de capacité, 7 marins

SloKoffe



Croisiéristes de luxe

Royal clipper (2000. 134m)

Star Clipper Cie

Maltese Falcon (2006)
88m, 16 nos, Voile Dyna-Rig.

Golden Horizon 

(2017. 162 m) 

Ex Flying Clipper 
Exploité par TradeWinds

filiale de Brodosplit shipyards



Zephir & Borée, 2014
2009. Eoseas. Début de réflexion Chantiers de l’Atlantique 

sur des croisières à voile.

La propulsion vélique foisonne de 

projets

Le projet de voilier cargo de TOWT. 

1000 t de fret

12-13 nds 

12 M€

Prao Cargo, INGALAN, 2020 Neoliner par Neoline (2015) Horizon 2022

Enregistrée au Canada 2014
Chantier naval au Costa Rica
Architecte naval en Nouvelle Zélande, Manta Marine
45 m. 450 t / 9 TEU

Sail Cargo Inc, by Ceiba Lines



Freins et barrières à la 
propulsion vélique

Rehmatulla, Nishatabbas, Sophia Parker, Tristan Smith, et Victoria Stulgis. « Wind technologies: Opportunities and 

barriers to a low carbon shipping industry ». Marine Policy 75 (1 janvier 2017): 217-26. 

Rojon, Isabelle, et Carel Dieperink. « Blowin’ in the Wind? Drivers and Barriers for the Uptake 

of Wind Propulsion in International Shipping ». Energy Policy 67 (avril 2014): 394-402.

• l'absence de politiques et de mesures incitatives en faveur de la propulsion éolienne

• le manque de ressources financières

• l'absence de politiques et de mesures incitatives favorisant la propulsion éolienne,

• l'insuffisance de la collaboration entre les différents groupes d'acteurs

• les attitudes conservatrices et frileuses qui prévalent dans le secteur maritime



Depuis 2014 et le constat d’Isabelle Rojon, quelques 
réponses

2014. Aujourd’hui 150 membres affiliés 

2020. Rapport Sophie PANONACLE, 

Députée de Gironde

2019. Fédération des acteurs français de la filière

2020. Le prototype Solid Sail (Chantiers de l’Atlantique)

Une implication industrielle

https://graindesail.com/

Une organisation collective Une réflexion politique



L’impensé 
« portuaire » de la 
transition vélique

In Rojon I., 2014



Les Points d’Entrée Désignés (PED)
Saint Denis de la Réunion

Fort-de-France

Pointe-à-Pitre

Dunkerque

Le Havre

Saint Nazaire

Bordeaux

Marseille



Un potentiel portuaire
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Mais une question de 
« démassification »

Le port du futur peut être « smart »

Le port du futur peut être « green »

Mais a-t-il besoin d’être un « géant » ? 



Le cabotage et l’escale au coeur de la réflexion 

Association Nantaise 

d’Ecoconception Maritime

2017. Incendie entrepôt TOWT, Douarnenez



Merci de votre attention


